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as Grenzland zwischen dem reichen und dem

Qu er d u rch S u d OS'te uro p a armen Europa beginnt kurz hinter Wien. So-

pron liegt nur 60 Kilometer hinter der oster-

bau t d|e EU dl e Verl <ehr5' reichischen Hauptstadt in der nordwestlichsten

Ecke Ungarns. Hunderte von Osterreichern

Wege aus In Zuku nft SO“ lassen sich hier tiglich ihre Zihne giinstig er-

neuern. Ebenso viele Ungarn arbeiten in Oster-

hl er der H andel mlt AS|en, reich und kaufen dort ein: Die Qualitit sei dort besser, heifdt

. . es. Fiir Logistiker verbirgt sich hinter dem Stidtchen mit dem
dem Balkan Uﬂd der TU Ykel verblichenen Charme der Donaumonarchie mehr. Kurz hin-

. . ter der Stadt liegt der wichtigste Giiterbahnhof auf der Eisen-
btheﬂ VOﬂ eimnem BOOH’] ISt bahnstrecke, die Miinchen und Wien mit Belgrad, Bukarest

und Thessaloniki verbindet. Textilien aus Mazedonien, Mo-

dle Reglon abel’ nOCh Welt bel aus Ungarn, Chemikalien aus der Tiirkei: Ein Strom von
. . . Waren gelangt tiber Sopron in die Tiirkei oder in die Zentren
eﬂtfernt E|n RelsebeHCht Westeuropas.
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Zaher Verkehr:
An der griechi-
schen Grenze
warten Lkw-
Fahrer auf ihre
Einreise. Ihr Ziel:
der Hafen von
Thessaloniki

Der Bahnhot ist Drehscheibe fiir ein ungarisches Unter-
nehmen mit dem sperrigen Titel Raab-Oedenburg-Ebenfurter
Eisenbahn AG (RO¢EE). Das 130 Jahre alte Traditionsunter-
nehmen steht exemplarisch fiir die Chancen, die im internati-
onalen Eisenbahnverkehr stecken. Die RO¢EE profitiert von
der Grenzlage. Knapp 5,5 Millionen Tonnen Giiter transpor-
tierte das Unternechmen im vergangenen Jahr, im internati-
onalen Verkehr konnte es seine Leistung von 396 Millionen
Kilometern, die eine Tonne Ware zurticklegte, auf 437 Mil-
lionen steigern. ,,Hier laufen Waggons aus Deutschland und
Osterreich ein, dann bilden wir die Ziige fiir die Tiirkei oder
Stidosteuropa®, erklirt Disponent Laszlo Balla.

65 Ziige rollen tiglich ein, 1300 Giiterwagen werden be-
wegt. Bislang jedoch gelangen nur zwei Prozent aller Waren
zwischen der Tirkei und Deutschland per Eisenbahn ans Ziel.
Der Rest wird mit Lastwagen oder dem Schiff transportiert.

Wiktschaftsforderung durch Korridore: Die Reiseroute der LOGISTICS-Reporter fiihrte von
Wien bis nach Thessaloniki entlang der drei Korridore IV, VIT und X, die von. der EU.gefordert
werdensMit"Aufbatiprogrammen und Geldern soll hier der Handel in Schwung kommen.

Region im Aufbruch

liegen
Serbien-Montenegro und Ma-
zedonien, aber auch Rumanien,
Bulgarienund die Ukraine
brach. Die Arbeitslosigkeit
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Und noch hakt es bei den Eisenbahnen allzu oft bei der Piinkt-
lichkeit. Trotzdem: Die RocEE floriert. In ihren Logistikzent-
ren bietet sie Mobel- und Glasfirmen Dienstleistungen an. Die
Lohne sind niedrig. 3500 Forint, also 15 Euro, erhalten die
Arbeiter pro Tag, die in einer Lagerhalle Holzstiicke sortieren.
,»Flr Sopron ist das ein guter Lohn“, sagt der Hallenleiter.

Derart optimistisch blickt nicht jeder in die Zukunft, trotz
des Ziels der Politiker in Briissel, die Wirtschaft und den Han-
del hier wieder in Schwung zu bringen. So genannte Trans-
portkorridore haben sie durch den Balkan gezogen, in denen
sich wichtige Straflen, Fliisse und Schienen befinden. Diese
Wege sollen nun wieder flott gemacht werden. Europa will
wirtschaftlich niher an Asien und die Tiirkei heranriicken.
Nach dem Krieg auf dem Balkan soll die kiirzere, schnellere
Route durch Ungarn, Serbien und Mazedonien die lange Rei-
se tiber die See ersetzen.

gezielt auszubauen, hat die
Européische Union planerische
Verkehrskorridore durch den
Balkan gelegt. Auf ihnen findet

Pl bleibt hoch. Geld aus dem Aus-  der Warenausstausch mit der
o i land soll nun die Wirtschaft in ~ Tiirkei, mit Asien und mit Nah-
i Schwung bringen. ost statt.
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Wir folgen der N6 Richtung Stiden, an der Donau entlang. Wie
eine Lebensader zieht sich der Strom durch die Region bis
zum Schwarzen Meer. Seit Jahrhunderten verbindet die Do-
nau die Handelszentren im Balkan. Heute aber fahren kaum
moderne Containerschiffe auf dem Fluss. Die Schifffahrt ist
unwirtschaftlich geworden, die Flotten der Anrainerstaaten
sind hoffnungslos veraltet. Hinzu kommt, dass die Stahl- und
Hiittenindustrie in der Region, die traditionell per Schiff ver-
sorgt wurde, in der Krise steckt. So ist die Donau nur zu einem
Bruchteil ausgelastet — obwohl der Strom ein direkter Trans-
portweg vom Schwarzen Meer nach Westeuropa sein konnte.
1,2 Milliarden Euro seien nétig, um zumindest das Verkehrs-
aufkommen zu erreichen, das vor dem Kosovokrieg tiber die
Donau ging. ,,60 bis 90 Millionen Tonnen waren das einmal,
erzihlt Otto Schwetz, der Ausbau-Koordinator des Flusses.
Heute seien es nur noch sechs bis sieben Millionen.

Auch in Novi Sad, 120 Kilometer weiter, geht es schleppend
voran. Im Friihjahr 1999 bombardierten die USA die Olraf-
finerie und alle drei Donaubriicken in Serbiens zweitgrofiter
Stadt. Zwei Briicken wurden rasch wieder aufgebaut, nur die
Errichtung der dritten zog sich hin. Also wurde ein Proviso-
rium geschaffen: sechs aneinander gereihte Frachtkihne, die
jeglichen Schiffsverkehr blockieren. Viermal die Woche zie-
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Wunderwerk: Der Bau der Markt-
halle in Budapest (re.) galt einst als
logistische Meisterleistung. Heute
werden dort Souvenirs verkauft

Umschlagplatz: Auf dem Giiterbahnhof in der ungari-
schen Stadt Sopron (oben) verladen Arbeiter Waren,

die nach Westeuropa oder in die Tiirkei geliefert wer-
den. Sopron gilt als wichtiger Knotenpunkt.

hen die Behorden die Kihne fiir einige Stunden auseinander,
um Treibholz zu entfernen und wartenden Schiffen die Wei-
terfahrt zu ermoglichen. Zwar ist der Notbehelf inzwischen
tiberfliissig; der dritte Neubau wurde im Oktober 2004 cinge-
weiht. Drei Jahre lang verbauten 700 Arbeiter und Ingenieure
rund 4200 Tonnen Stahl, um die Kriegsschiden zu beheben.
22 Millionen Euro kostete es, die Fahrrinne von Kriegstriim-
mern zu befreien, weitere 45 Millionen Euro steckte die Eu-
ropiische Agentur fiir Wiederaufbau in die Briicke. Doch die
Ubergangskrihne stehen immer noch, und sie behindern den
Handel. Einzig die Fischer freuen sich. Sie zichen armlange
Neunaugen, Karpfen und Barsche aus dem Fluss.

Hinter Novi Sad folgen wir dem Fahrzeugstrom nach Siiden.
Das Auto riittelt iiber wacklige Betonplatten. Erst die Natio-
nalstrale, die aus Kroatien kommt, ist wieder asphaltiert. Sie
fithrt uns durch vom Krieg gezeichnetes Gebiet. Bretter und
Drahtziune sperren Ruinen ab. Tiefe Schlaglocher ziehen sich
durch die Strafien, die Hausfassaden brockeln, Plastikplanen
decken notdiirftig Locher in den Fenstern zu. An den Ampeln
betteln Kinder, Jugendliche stiirmen auf auslindische Autos in
der Hofthung zu, sie gegen Geld putzen zu diirfen. Je niher
Belgrad riickt, desto stirker wird das Kratzen im Hals: Busse,
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Aufbau Ost: Mit Geldern der EU erneuern Arbeiter die
Autobahn in Serbien (u.). Die Einwohner Skopjes (0.)
profitieren davon allerdings noch zu wenig

Bis vor zwei Jahren mussten die Mitarbeiter des
Stahlwerks Pilze sammeln, um Einkiinfte zu haben

Taxen und Lastwagen spucken schwarze, undurchsichtige Die-  wie seine Kollegen auch, auf seinen Plastikprodukten, Textili-
selwolken aus. Zurtick bleibt ein diinner, schmutziger Film, en, nachgemachten Turnschuhen und Werkzeugen sitzen. Die
der sich auf die Haut legt. Es stinkt nach schlechtem Sprit ~ Kunden kommen nicht. Es fehlt an Geld. Wie im ganzen Land.
und verbranntem Plastik. Erst im Stadtzentrum zeigt sich der ~ Nur das Stahlwerk, der einzige Arbeitgeber in dieser Gegend,
Reichtum einer kleinen Oberschicht: Limousinen, Hummer-  gibt Hoffhung. Bis vor zwei Jahren musste die Belegschaft Pil-
Fahrzeuge aus den USA, teure Restaurants. ze sammeln, um iiberhaupt Einkiinfte zu haben. Dann kaufte
Wir fahren einige Kilometer weiter siidlich, nach Smedere-  der Konzern U.S. Steel das heruntergewirtschaftete Werk und
vo. Auch hier ist die Stimmung nicht gut. ,,Die Geschifte lau-  investierte kriftig. 2,4 Millionen Tonnen Stahl, Blech, Zinn
fen schlecht”, schimpft ein Hindler auf dem Markt. Er bleibt, und galvanisierte Erzeugnisse soll die Fabrik jihrlich aussto- [
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Beginnender Aufschwung: In Belgrad (li.)
zeigt eine kleine Elite etwas ihres Reichtums. In
Serbien-Montenegro, kurz hinter der Grenze zu
Ungarn, liefert ein Lkw-Fahrer Autos aus (0.)

263 Millionen Euro hat die EU in Mazedonien
investiert. Doch vorerst bleibt es nur ein Transitland

fen, wenn sie vollstindig saniert ist. In der Stadt hofft man,
dass sich dann neue Firmen rund um das Stahlwerk ansiedeln.
Fiir auslindische Geldgeber sind neben der zentralen Lage
und dem hohen Bildungsniveau der Serben auch die niedri-
gen Gehilter attraktiv: Zwei Euro Stundenlohn erhalten die
Stahlarbeiter. Hinzu kommt eine monatliche Primie. Knapp
19 Euro betrug sie, als sie das erste Mal im Mirz 2005 ausge-
zahlt wurde.

Wir verlassen den Flusslauf und biegen zur Autobahn ab, dem
legendiren Autoput. Seit den sechziger Jahren zieht sich die
Strafle der Briiderlichkeit und Einheit, wie Jugoslawiens Staats-
griinder Josip Tito die Strecke nannte, tiber rund 1200 Kilo-
meter durch Serbien und Mazedonien bis nach Griechenland.
Wie die Donau ernihrt auch der Autoput seine Anrainer. An
allen Abfahrten warten Obst- und Gemiischindler auf Touris-
ten, die aus dem Stiden in ihre Heimat nach Deutschland oder
Osterreich reisen. Auch ein Tkonenmaler bietet seine Werke
an. Er konnen nicht klagen, sagt er. Das Geschiift laufe so gut,
dass sein Vater beim Malen helfen miisse.

Mazedonien empfingt uns martialisch. Ein Plakat an der
Grenzstation zeigt ein durchgestrichenes Gewehr: automa-
tische Waffen verboten. Ein zweites Schild klirt dartiber auf,
dass das Land keine Korruption dulde. Das Tal 6ftnet sich,
bald wird die Strale zur frisch geteerten Autobahn. Erst im
Juli weihten Politiker aus Skopje und Briissel einen Autobahn-
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abschnitt ein. 263 Millionen Euro hat die EU-Aufbauagen-
tur in Mazedonien investiert. An allen Briicken und Abfahrten
zeugen Schautafeln von europiischen Projekten. Wir zahlen
die knapp drei Euro Mautgebiihr fiir die restlichen paar Kilo-
meter bis Skopje.

Zum Transportkorridor mit nennenswertem Aufkommen wurde
die Strecke erst vor zweihundert Jahren. Endlose Karawanen
zogen aus dem Nahen Osten nach Westeuropa. Die Baum-
wolle fiir die Stoftfabrikanten in Frankreich machte die Stre-
cke tiber Skopje zur ,weiflen Strafle“. Heute ist Mazedonien
ein Transitland. Zwar haben sich viele Textilunternehmen nie-
dergelassen, die von den niedrig Lohnen profitieren — knapp
150 Euro verdient ein Arbeiter. Doch unablissig donnern
die schweren Lastwagen tiber die Autobahn an Skopje vorbei.
Griechenland ist nur ein Katzensprung, die Strecke nach Un-
garn und Osterreich hingegen noch zu lang, um in Mazedo-
nien zu rasten. Auf dem Weg der Waren zwischen Nord und
Sud ist die Straffe immer wichtiger geworden. Eine brachlie-
gende Schifffahrt, marode Eisenbahnen, niedrige Lohne und
billiger Sprit: Der Transport auf der Strafie ist theoretisch un-
kompliziert und giinstig.

In der Praxis aber ist auch die Fahrt iiber die Autobahnen
tlickisch. Kurz vor der griechischen Grenze geraten wir in ei-
ne Geschwindigkeitskontrolle. Wir seien zu schnell gefahren,
erklirt uns ein Polizist und zeigt als Beweis eine Laserpistole.



Entweder, wir lassen ihm unsere Pisse, zahlen am Polizeipos-
ten zwanzig Kilometer weiter eine Strafe in Hohe von umge-
rechnet 50 Euro und erhalten dann bei ihm die Pisse zurtick.
Oder wir zahlen die Strafe bei ihm. Nur diirfe er leider keine
Quittungen erstellen. Wir beraten, als ihm sein Kollege etwas
zuruft. Wir seien Journalisten? Er reicht uns die Pisse und
wiinscht eine gute Reise. Es sei nicht so gemeint gewesen.

An der Grenze stauen sich zahlreiche Kleinbusse und Autos.
Passagiere und Urlauber steigen aus, Lastwagen warten auf ih-
re Abfertigung. Fiir uns wird die Ausreise aus Mazedonien zur
Reise in die Zukunft. Denn der Aufschwung, den ein EU-Bei-
tritt fiir Mazedonien und Serbien moglich machen konnte, ist
in Nordgriechenland bereits sichtbar. Baustellen siumen den
Weg links und rechts der Autobahn. Das Land investiert in sei-
ne Infrastruktur: 18 Milliarden Euro Strukturhilfe flieen bis
2008 aus Briissel dazu.

Nach anderthalb Stunden Fahrt erreichen wir Thessaloniki,
mit einer Million Einwohner das bedeutendste Wirtschaftszen-
trum im Norden Griechenlands. Von weitem leuchten Contai-
nerterminals und Krine am Hafen. Er ist die Pforte, durch die
Europas Warenstrome nach Asien und Arabien flieflen. Fast
16 Millionen Tonnen Giiter wurden hier im vergangenen Jahr
umgeschlagen. 3.500 Schiffe legten an und brachten 210.000
Passagiere und 336.000 Container iiber See zum Ziel. Eine
beeindruckende Bilanz. Bislang aber ist nur das Ende dieses
Handelskorridors eine Erfolgsgeschichte.[ OUm
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Erfolgsgeschichte: Der Hafen der griechischen Stadt
Thessaloniki ist bereits jetzt eine wichtige Briicke zu
den Mérkten in Asien und Arabien. Fast 16 Millionen
Tonnen Giiter wurden hier 2004 umgeschlagen.

0000 Oma O



